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A windup window shade comprises a preassembled unit, consisting at least of the windup shaft, the associated seating 
elements and a frame tubing connecting the seating elements. In addition, the electric drive motor and guide tubes for 
guiding thrust members for actuating the windup window shade are part of the preassembled component. The windup 
window shade is connected with a traction rod, whose ends are guided in the guide rail elements, which are also a part of 
the component. In a vehicle body a flange is provided for fastening a window pane. The flange is simultaneously used as a 
fastening for the guide rails so that the latter can approach the window pane opening as closely as possible without 
appearing as a distraction 
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(54) Fensterrollo mit vereinfachter Montage 



(57) Ein Fensterrollo umfasst eine vormontierte Ein- 
heit, bestehend wenigstens aus der Wickelwelle (23), 
den zugehorigen Lagerstucken (24) und einem die La- 
gerstucke (24) verbindenden Rahmenrohr (68). AuBer- 
dem gehoren zu der vormontieren Baueinheit der elek- 
trische Antriebsmotor (36) und Fuhrungsrohre 
(13,44,45) zu Fuhren von Schubgliedern (46) zur Beta- 
tigung der Rollobahn (26). Die Rollbahn (26) ist mit ei- 
nem Zugstab (28) verbunden, der endseitig in Fuh- 



rungsschienestucken (13) gefiihrt ist, die ebenfalls Be- 
standteil der Baueinheit sind. 

Bei einer Fahrzeugkarosserie, ist ein Flansch (14) 
zur Befestigung einer Scheibe (9) vorgesehen. Der 
Flansch dient gleichzeitig als Befestigung fur die Fuh- 
rungsschienen (13,44,45), damit diese moglichst dicht 
an die Scheibenoffnung (6) herankommen ohnestorend 
in Erscheinung zu treten. 
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Beschr ibung 

[0001] Moderne Karosserieformen zeichnen sich 
durch verhaltnismaBig groBe Fensterflachen aus. Die 
groBen Fensterflachen fuhren wegen der starken Son- 
nenelnstrahlung zu einer erheblichen Aufheizung des 
Fahrzeuginneren, und bei Fahrzeugen mit Klimaanla- 
gen bedeutet die starke Aufheizung einen nicht unbe- 
trachtlichen Energieverbrauch, um der Fahrzeugaufhei- 
zung entgegenzuwirken. 

[0002] Die Kraftfahrzeuge werden deswegen in zu- 
nehmendem MaBe mit Fensterrollos ausgerustet. 
[0003] Hierzu ist es bekannt, vor dem Heckfenster 
zwei Fuhrungsschienen vorzusehen, in denen der Zug- 
stab der Rollobahn gef uhrt ist. Die Betatigung geschieht 
durch die in den Fuhrungsschienen iaufenden Schub- 
glieder. 

[0004] Die Fuhrungsschienen fur derartige Fenster- 
rollos sind durchaus filigrane Gebilde. Sie beslehen aus 
Leichtmetall und sind folglich sehr empfindlich gegen 
Verbiegen. Bereits kleine Krafte genugen, umsiezuzer- 
storen, solange sie nicht an einem stabilen tragenden 
Teil befestigt sind. 

[0005] Es ist dcswcgcn schwicrig, die Fuhrungs- 
schienen im Fahrzeug einwandfrei zu montieren. 
[0006] Daruber hinaus mussen die Fuhrungsschie- 
nen lagerichtig zur Wickelwelle, beziehungsweise die 
Wickelwelle lagerichtig zu den Fuhrungsschienen mon- 
tiert werden. Erst nach dem Anbringen der Wickelwelle 
und der Fuhrungsschienen kann derZugstab in die Fuh- 
rungsschienen eingefadelt werden. 
[0007] Bei der Montage am Band treten erhebliche 
Schwierigkeiten auf, um diese filigrane Arbeit auszufuh- 
ren. 

[0008] Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfin- 
dung, die Montage des Fensterrollos am Band bei der 
Fertigung des Kraftfahrzeugs wesentlich zu erleichtern 
und/oder eine gut verdeckte Anordnung der Fuhrungs- 
schienen zu erzielen, damit sie optisch moglichst wenig 
storend in Erscheinung treten und gegen Beschadigung 
geschutzt sind. 

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
das Fensterrollo mit den Merkmalen des Anspruches 1 
Oder die Karosserie bzw. Tur fur ein Kraftfahrzeug mit 
den Merkmalen des Anspruches 32 gelost. 
[0010] Die erhebliche Montagevereinfachung ergibt 
sich, weil die Lagermitlel fur die Wickelwelle uber ein 
Verbindungsmittel aneinander befestigt sind, so dass in- 
soweit eine Vormontage moglich ist. Es ist nicht mehr 
erforderlich bei der Montage am Band die Einzelteile 
des Rollos lagerichtig zueinanderzu montieren und die 
beweglichen Teile einzufadeln, um das funktionsfahige 
Fensterrollo zu erhalten. Vielmehr konnen herstellersei- 
tig bereits diese Teile zusammen mo ntiert werden, was 
die Montage am Band vereinfacht, weil lediglich eine 
vormontierte Baueinheit etngesetzt werden muss. 
[0011] Dabei konnen die Verbindungsmittel und/oder 
die Lagermittel mit entsprechenden MaBnahmen verse- 



hen sein, um diese Teile im Fahrzeug zu befestigen. 
[0012] Die Montage lasst sich noch weiter vereinfa- 
chen, wenn die Baueinheit zusatzlich den Antriebsmo- 
tor und die Fuhrungsrohre fur die Antriebsglieder auf- 

5 weist. SchlieBlich ist eine nahezu vollstandige Vorferti- 
gung der Baueinheit moglich, wenn die Baueinheit zu- 
satzlich noch die Fuhrungsschienen oderzumindest ei- 
nen Abschnitt von Ihnen tragt. Dadurch ist eine vollstan- 
dige Vormontage seitens des Herstellers des Fenster- 

10 rollos moglich. 

[0013] Die Fuhrungsschienen konnen zweiteilig aus- 
gefuhrt sein. Der eine Teil ist fest mit den Lagermitteln 
verbunden, wahrend der andere Teil jeder Fuhrungs- 
schiene durch Stecken mit dem ersten Teil zusammen- 
gefiigt werden kann. Eine weitere Moglichkeit besteht 
darin, die beiden Teile jeder Fuhrungsschiene uber ein 
Scharnier miteinander zu verbinden. Das Scharnier 
kann ein Scharnier mit Scharnierachsstifte Oder ein 
Filmscharnier bzw. eine Sollbiegeslelle sein. 

20 [0014] Die Verwendung eines Scharniers gestattet es 
eine sehr kompakte Baueinheit zu erreichen, die an das 
Band geliefert wird. Durch Abnehmen oder Einfalten der 
betreffenden Teile der Fuhrungsschienen, wird eine 
Baueinheit erhalten, von dor keine Teile ausladend wcg- 

25 stehen. 

[0015] Da das Scharnier praktisch nur zweima! beta- 
tigt wird, namlich im Sinne des Einfaltens nach der her- 
stellerseitigen Montage und dem Sinne des Aufrichtens 
bei der Montage im Fahrzeug, kann das Scharnier auch 

30 durch Sollbiegestellen gebildet sein, die auch als Film- 
scharnier angesehen werden konnen. So besteht die 
Moglichkeit auch bei der Verwendung von Fuhrungs- 
schienen aus Aluminiumstrangpressprofil die Fuh- 
rungsschienen von der Ruckseite hermehrfach einzu- 

35 schneiden. Auf Grund der Etnschnitte bleiben auf der 
Seite des Schlitzes neben diesem zwei schmale Mate- 
rialstege stehen, die ohne zu brechen einige Male hin 
und her gebogen werden konnen. Die Verwendung von 
mehreren Einschnitten reduziert das an einem Stegpaar 

40 auftretende MaB der Verbiegung beim Einklappen des 
betreffenden Fuhrungsschienenabschnitts. 
[0016] Die Fuhrungsschienen sind zweckmaBiger- 
weise dazu eingerichtet stoff- oder formschlussig mit 
der Fahrzeugkarosserie verbunden zu werden. Hierzu 

45 konnen sie entweder mit Klebeflachen versehen sein 
oder mit flanschformigen Stegen, die zum Anschrauben 
oder zum Verkleben geeignet sind. Denkbar ist auch ei- 
ne Verbindung uber Nieten, beispielweise Blindnieten. 
[0017] Wenn die betreffende Fuhrungsschiene mit ei- 

50 nem Befestigungsflansch versehen ist, kann der 
Flansch auch zwischen derScheibe und der Karosserie 
eingeklebt werdon. 

[0018] Der Antrieb der Rollobahn geschieht zweck- 
maBigerweise uber Antriebsglieder, die vorzugsweise 
55 formschlussig mit einem Elektromotor gekuppelt sind. 
Dadurch ist uber eine lange Betriebszeit ein Synchron- 
antrieb beider Enden des Zugstabs gewahrleistet. Die 
Antriebsglieder sind linienfonmige Elemente, die an der 
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AuBenseite mit einer Verzahnung versehen sind. Die 
Verzahnung wird durch eine umlaufende schraubenfdr- 
mige Rippe gebildet. 

[0019] Die Fuhrung der Antriebsglieder zu den Fuh- 
rungsschienen geschieht in Rohren, um bei Schubglie- 
dern ein Ausknicken zu vermeiden. Die Anordnung ah- 
nelt einem Bowdenzug. 

[0020] Bei einer sehr einfachen Ausfuhrungsform 
konnen die Fuhrungsrohre dasselbe Querschnittsprofil 
wie die Fuhrungsschienen haben und sie konnen sogar 
einstuckig in einander ubergehen. 
[0021] Besonders einfach und vom designerischen 
her sehr gunstig wird die Anordnung bei' Verwendung 
einer Karosserie, wenn die Fuhrungsschienen unmittel- 
bar am Rand des Fensterausschnitts vorgesehen sind 
und dort mit der Karosserie verbunden sind. Dies gilt 
insbesondere auch fiirTuren, bei denen die Scheibe be- 
weglich gefuhrt ist. 

[0022] Fensterausschnitte fur unbewegliche Fensler 
sind bei modernen Karosserien fur gewdhnlich mit ei- 
nem umlaufenden Falz versehen, dereinen in die Fen- 
sterdffnung vorstehenden Flansch entstehen lasst. Die- 
ser Flansch dient als Befestigungsflache fur die Schei- 
be. Die Schcibc wird randseitig mit dem Flansch ver- 
klebt. Der Flansch eignet sich bevorzugt zur Befesti- 
gung der Fuhrungsschienen, und zwar kann die Fuh- 
rungsschiene mit einem eigenen Flansch zwischen die 
Scheibe und den Karosserieflansch geklebt werden. 
[0023] Diese Anordnung bietet den wesentlichen Vor- 
teil, dass bei der Montage am Band das Fensterrollo 
ohne Schwierigkeiten montiert werden kann und kein 
Einfadeln durch die Fensterdffnung erforderlich ist. 
[0024] Daruber hinaus bietet der durch den Flansch 
entstandene Falz von Haus aus einen Raum zur platz- 
sparenden Unterbringung der Fuhrungsschiene, so 
dass diese im Inneren nicht in Erscheinung tritt. 
[0025] Die Befestigung der Fuhrungsschiene kann an 
dem Flansch auch mittels einer angeformten Nut erfol- 
gen, die mit einer Rippe zusammenwirkt, die an dem 
Karosserieflansch ausgebildet ist. 
[0026] SchlieBlich ist es mdglich, die Fuhrungsschie- 
ne oder zumindest einen Teil der Fuhrungsschiene in 
der Innenverkleidung unmittelbar integral auszubilden, 
so dass sich die Fuhrungsschiene aus einem kurzen 
Abschnitt zusammensetzt, der Bestandteil der vormon- 
tierten Einheit ist, und einem langeren Abschnitt, der in 
Kunststoff in dem SeilenLeil eingespritzt ist. 
[0027] Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung 
Gegenstand von Unteranspriichen. Dabei sollen auch 
solche Merkmalskombinationen als bea.nsprucht gel- 
ten, fur die es kein explizites Ausfiihrungsbeispiel gibt. 
[0028] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele 
des Gegenstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Pkw in einer Ruckansicht unter 

Veranschaulichung eines erfindungs- 
gemaften ausgezogenen Heckschei- 
benrollos, 



Fig. 2 den prinzipiellen Aufbau des Heck- 

scheibenrollos nach Fig. 1, in einer 
DraufsichL 

5 Fig. 3 die Fuhrungsschiene des Heckschei- 

benrollos nach Fig. 1 : in einem Quer- 
schnitt, 

Fig. 4 das Zusammenwirken der Einzelteile 

10 und den Antrieb des Heckscheibenrol- 

los nach Fig. 1 , in einer einfachen sche- 
matisierten Darstellung : 

Fig. 5 die vormontierte Einheit aus Wickelwel- 

75 le, Lagerbdcken, Rollobahn und Zug- 

stab, in einer abgebrochenen perspek- 
tivischen Darstellung, wobei die Fuh- 
rungsschiene zum Zusammenstecken 
vorgesehen ist, 

20 

Fig. 6 die vormontierte Einheit aus Wickelwel- 

le, Lagerbdcken, Rollobahn und Zug- 
stab, in einer abgebrochenen perspek- 
tivischen Darstellung, wobei die Fuh- 
25 rungsschiene mit einem Scharnier ver- 

sehen ist, 

Fig. 7 die vormontierte Einheit aus Wicketwel- 

le, Lagerbdcken, Rollobahn und Zug- 
30 stab, in einer abgebrochenen perspek- 

tivischen Darstellung, wobei die Fuh- 
rungsschiene mit einer Sollbiegestelle 
versehen ist, 

35 Fig. 8 die vormontierte Einheit aus Wickelwel- 

le, Lagerbdcken, Rollobahn und Zug- 
stab, in einer abgebrochenen perspek- 
tivischen Darstellung, wobei ein Teil der 
Fuhrungsschiene in einem Teil der In- 

40 nenverkleidung ausgebildet ist, 

Fig. 9 bis 13 unterschiedliche Verbindungen zwi- 
schen der Fuhrungsschiene und der 
Karosserie, und 

45 

Fig. 14 die vormontierte Einheit aus Wickelwel- 

le, Lagerbdcken, Rollobahn und Zug- 
stab, in einer abgebrochenen perspek- 
tivischen Darstellung, unter Veran- 
50 schaulichung der Montage auf dem 

Fensterflansch. 

[0029] Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung 
die Ruckansicht eines Pkw 1 mit einem Dach 2, einem 
55 Kofferraum 3 sowie zwei C-Saulen 4 und 5. Zwischen 
den beiden C-Saulen 4 und 5 befindet sich eine Heck- 
fensterdffnung 6, die nach oben von einer Dachhinter- 
kante 7 und nach unten von einer Fensterunterkante 8 



SDOCID: <EP 1215063A1J_> 



5 



EP1 215 063 A1 



6 



begren7t ist. In der Heckfensteroffnung 6 sit7t in be- 
kannter Weise ; beispielsweise mittels Klebemasse ein- 
geklebt eine Heckscheibe 9. 

[0030] Im Inneren des Pkw 1 befindet sich vor der In- 
nenseite der Heckscheibe 9 eine Hutablage 1 1 , die sich 5 
zwischen der Fensterunterkante 8 und einer in der Figur 
nichterkennbaren Rucksitzlehne horizontal erstreckt. In 
der Hutablage 9 verlauft ein gerader Auslaufschlitz 12. 
[0031] Der Auslaufschlitz 12 gehort zu einem Heck- 
fensterrollo 13, dessen prinzipieller Aufbau in Fig. 2 10 
stark schematisiert in einer Draufsicht veranschaulicht 
ist. 

[0032] Das Heckfensterrollo 12, weistzwei Fuhrungs- 
schienen 13 auf, die neben den seitlichen Randern der 
Heckfensteroffnung 6 an den beiden C-Saulen 4 und 5 ?5 
befestigtsind. Wegen der aufgeschnittenen Prinzipdar- 
stellung ist in Fig. 2 lediglich eine Fuhrungsschiene 13 
zu erkennen, die beispielsweise an der C-Saule 5 befe- 
sligt ist. Die erfindungsgemafre Art der Beresligung ist 
weiter unten im Einzelnen erlautert. 20 
[0033] Die Fuhrungsschiene 13 weist das in Figur 3 
gezeigte Querschnittsprofil auf. Sie ist im Querschnitt 
im Wesentlichen quadratisch mit abgerundeten Ecken 
und wird von einer Vorderseitc 1 4, zwci seitlichen Wan- 
den 15 und 16 sowie einer Riickseite 17 begrenzt. Von 25 
der Ruckseite 17 geht ein leistenartiger Befestigungs- 
flansch 18 aus, mit dessen Hilfe die Fuhrungsschiene 
13 an entsprechenden Karosserieteilen zu befestigen 
ist. Den Flansch 18 begrenzen zwei zueinander paral- 
lele Flachen 1 9 und 20, deren Erzeugende eine Gerade 30 
ist, die rechtwinkelig zu der Langsachse der Fuhrungs- 
schiene 13 liegt 

[0034] In der Fuhrungsschiene 13 ist eine im Quer- 
schnitt kreisformige Fuhrungsnut 21 enthalten, die sich 
uber einen Schlitz 22 zu der Vorderseite 14 hin off net. 35 
[0035] Die Fuhrungsschiene 1 3 besteht beispielswei- 
se aus einem Aluminiumstrangpressprofil. 
[0036] Da der Schlitz 22 schmaler ist als der Durch- 
messer des kreisformigen Abschnitts der Fuhrungsnut 
21 , entsteht eine hintergriffige Nut, die geeignet ist ein 40 
linienfdrmiges Schubglied gegen Ausknicken zu schiit- 
zen und das Schubglied bei entsprechendem Durch- 
messer daran zu hindern, durch den Schlitz 22 nach au- 
Ben auszutreten. 

[0037] Die Fuhrungsschienen 13 sind bzgl. mehrerer 45 
Achsen gebogen, damit sie der Kontur der Fensterkante 
folgen ohne in dem Fensler selbst sichtbar zu werden. 
Die Fuhrungsschienen 13 sind so angeordnet, dass die 
Nuten 21 sich in Richtung aufeinander zu offnen. 
[0036] Die Fuhrungsschienen 13 laufen nach unten, so 
wie Figur 2 erkennen laBt, durch den Schlitz 11 bis un- 
tcrhalb der Hutablage 9. 

[0039] Unterhalb der Hutablage 9 ist, wie Figur 2 
schematisch zeigt, eine Wickelwelle 23 drehbar gela- 
gert. Lagerbocke zum Lagern der Wickelwelle 23 sind 55 
in Fig. 5 bei 24 gezeigt. 

[0040] Die Wickelwelle 23 ist rohrformig und beher- 
bergt einen Federmotor 25, der in Fig. 4 schematisiert 



dargestellt ist. Der Federmotor 25 besteht aus einer 
Schraubenfeder, die mit einem Ende im Inneren der 
Wickelwelle 23 festgelegt ist und anderenends an ei- 
nem der Lagerbocke 24 zum Lagern der Wickelwelle 23 
verankert ist. 

[0041] An der Wickelwelle 23 ist mit einer Kante eine 
Rollobahn 26 befestigt, deren Zuschnitt eine trapezfor- 
mige Annaherung der Kontur des Heckfensters 6 ist. Die 
von der Wickelwelle 23 abfiegende Kante ist zu einer 
schlauchformigen Schlaufe 26 geformt, in der ein Zug- 
stab 27 sitzt. 

[0042] Zu dem Zugstab 28 gehoren im Wesentlichen 
ein durch die Schlaufe 27 verdecktes Mittelstuck sowie 
zwei gegenuberdem Mittelstuck teleskopartig bewegli- 
che Endstucke 29 und 30. 

[0043] Das Mittelstuck ist ein ovales Rohr mit einem 
konstanten Querschnitt, jeweils uber die Lange gese- 
hen. Die Lange des Rohres entspricht der Lange der 
schlauchformigen Schlaufe 27 und damit der entspre- 
chenden Kante der Rollobahn 26. 
[0044] Die Endstucke 29 und 30 haben eine L-formige 
Gestalt und setzt sich aus einem Arm 32 und einem Fuh- 
rungsstuck 33 zusammen. Der Arm 32 hat einen sol- 
chen Querschnitt, dass er in dem Innenraum des besag- 
ten Rohres weitgehend spielfrei langsverschieblich ist. 
Sein auBenliegendes Ende geht bei 34 einstuckig in das 
Fuhrungsstuck 33 uber, das im Querschnitt an den 
kreisformigen Teil der Fuhrungsnut 21 angepasst ist, 
wahrend die Breite des Armes 32 der Weite des Schlit- 
zes 22 entspricht. 

[0045] Die beiden Endstucke 29 und 30 sind hinsicht- 
lich des Armes 32 und des Fuhrungsstucks 33 gleich 
gestaltet. 

[0046] Urn die Rollobahn 24 auszufahren isteine An- 
triebseinrichtung 35 vorgesehen, die in Figur 4 stark 
schematisiert gezeigt ist. Zur Vereinfachung der Dar- 
stellung und zur Erlauteru ng des Verstandnisses der Er- 
findung sind die beiden seitlichen Fuhrungsschienen 13 
in Figur 4 geschnitten gezeigt. Die beiden Fuhrungsnu- 
ten 21 offnen sich in Richtung aufeinander zu. 
[0047] Zu der Antriebseinrichtung 35 gehort ein Ge- 
triebemotor36, der sich aus einem permanent erregten 
Gleichstrommotor 37 und einem Getriebegehause 38 
zusammensetzt. In dem Getriebegehause 38 sind par- 
allel zueinander zwei Ftihrungskanale39und41 enthal- 
ten, zwischen denen auf einer Ausgangswelle 42 ein 
Ausgangszahnrad 43 vorgesehen ist. Das Ausgangs- 
zahnrad 43 kann uber die damit drehfest verbundene 
Ausgangswelle 42 wahlweise in beiden Drehrichtungen 
in Gang gesetzt werden. 

[0048] Von dem Fuhrungskanal 39 geht ein Fuh- 
rungsrohr 44 zu dem unteren Ende der Fuhrungsnut 21 
in der linken Fuhrungsschiene 13. Der Fuhrungskanal 
41 ist am rechten Ende uber ein Fuhrungsrohr 45 mit 
dem unteren Ende der Fuhrungsnut 21 in der rechten 
Fuhrungsschiene 13 verbunden. 

[0049] Sowohl durch den Fuhrungskanal 39 als auch 
durch den Fuhrungskanal 41 verlauft jeweils ein bie- 
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geelastisches, linienformiges Schubglied 46 bzw. 47. 
Der jeweils nicht benutzte Teil der Schubglieder 46, 47 
wird in Speicherrohre zuruckgeschoben, die von dem 
jeweils anderen Ende der Fuhrungskanale 39, 41 aus- 
gehen. 

[0050] Die beiden Schubglieder 46 und 47 haben 
denselben Aufbau. Sie bestehen jeweils aus einer ela- 
stisch biegsamen Seele 48, der auf seiner AuBenseite 
eine Oder mehrere Rippen 49 tragt, die dort ein ein- Oder 
mehrgangiges Gewinde bilden. Die Rippen 49 stehen 
radial vor und laufen schraubenformig uber die zylindri- 
sche Seele 48 von einem Ende des Schubglieds bis 
zum anderen Ende. Das Ausgangszahnrad 43 tragt ei- 
ne Verzahnung, die zwischen die von den Rippen 49 
gebildeten Nuten eingreifen kann. Auf diese Weise ist 
das Ausgangszahnrad 43 formschlussig mit den Schub- 
gliedern 46 und 47 gekuppett. 

[0051] Die Funktionsweise des beschriebenen Heck- 
fenslerrollos ist wie folgt: 

[0052] In der Ruhestellung ist unter der Wirkung des 
Federmotors 25 die Wickelwelle 23 in eine Stellung ge- 
dreht. in der die Rollobahn 26 aufgewickelt ist. In dieser 
Stellung befindet sich die schlauchartige Schlaufe 27 in 
dcm Auslaufschlitz 11. Die Fuhrungsstucke 29, 30 lic- 
gen in der Nahe der unteren Enden der beiden Fuh- 
rungsschienen 1 3. 

[0053] Gleichzeitig sind die beiden Schubglieder 46 
und 47 mit ihren beiden Enden von den betreffenden 
Fuhrungsgliedern 33 beabstandet. 
[0054] Wenn der Benutzer ausgehend von dieser 
Stellung des Heckfensterrollos 1 3, in der der Lichteintritt 
in das Fahrzeuginnere uberhaupt nicht beeinflusst wird, 
eine Abschattungswirkung erzeugen mochte, fahrt er 
die Rollobahn 26 aus. Die Rollobahn 26 vermindertden 
Lichtdurchtritt ohne ihn vollstandig zu unterbinden, Hier- 
zu besteht die Rollobahn 26 beispielsweise aus einem 
offnen Kettengewirk Oder einer gelochten und schwarz 
eingefarbten Kunststofffolie. 

[0055] Urn die Rollobahn 26 auszutahren, wird der 
Getriebemotor 36 mit einer solchen Drehrichtung in 
Gang gesetzt, dass er das Schubglied 47 nach rechts 
durch in die Fuhrungsnut 21 bewegt. Da die beiden 
Schubglieder 46 und 47 an diametral gegenuberliegen- 
den Seiten mit dem Ausgangszahnrad 43 kammen, wird 
gleichzeitig das Schubglied 46 nach links durch die Fuh- 
rungsnut 21 derlinken Fuhrungsschiene 13umdenglei- 
chen Betrag vorgeschoben. Nach einem kurzen Stuck 
des Vorschubwegs kommen die freien Enden der bei- 
den Schubglieder 46 und 47 mit den unteren Enden der 
Fuhrungsglieder 33 der beiden Fuhrungsstucke 29, 30 
in Eingriff und schieben im weiteren Verlauf die Fuh- 
rungsstucke 29, 30 in Richtung auf das obere Ende der 
beiden Fuhrungsschienen 13. 

[0056] Da sich der Abstand zwischen den Fuhrungs- 
schienen 1 3 verandert, tauchen gleichzeitig teleskopar- 
tig die Arme 32 der Fuhrungsstucke 29, 30 in das in der 
betreffenden Schlaufe 27 nthaltene formsterfe Rohr 
des Zugstabs ein. 



[0057] Sobald die Endlage erreicht ist, wird der Ge- 
triebemotor 36 stillgesetzt. Die ausgefahrene Endlage 
ist in den Fig. 1 und 4 gezeigt. 

[0058] Der Getriebemotor 36 ist selbsthaltend und ar- 
s retiert die Schubglieder 46 und 47 in der jeweils erreich- 
ten Stellung. 

[0059] Das Abschalten des Getriebemotors 36 erfolgt 
mit Hilf e von Endschaltern Oder indem die Fuhrungsglie- 
der 29 und 30 an Anschlage anlauf en . Es tritt ein in einer 
10 Elektronik auszuwertender Blockierstrom auf, der zum 
Abschalten fuhrt. 

[0060] Die Rollobahn 26 wird nunmehr zwischen dem 
Zugstab und der Wickelwelle 23 aufgespannt gehalten. 
[0061] Zum Einfahren wird der Getriebemotor 36 mit 

15 der entgegengesetzten Drehrichtung in Gang gesetzt. 
Die beiden Schubglieder 46 und 47 werden nach unten 
aus den zugehorigen Fuhrungsschienen 13 heraus be- 
wegt. Gleichzeitig lauft der Zugstab mit nach unten, weil 
durch die Wirkung des Federmotors 25 der Wickelwelle 

20 23 die Rollobahn 26 standig unter Spannung gehalten 
wird. 

[0062] Die in Figur 4 gezeigte Losung eignet sich 
auch fur Heckscheiben 9 die sowohl bezuglich horizon- 
taler als auch vertikalcr Krummungsachsen gekrummt 
25 sind. 

[0063] Nachdem insoweit das Grundprinzip des Fen- 
sterrollos 12 erlautert ist, werden anhand der nachste- 
henden Figuren erfindungsgemaBe Aspekte beschrie- 
ben, die es ermoglichen, das Fensterrollo 12 in einfa- 

30 cher Weise am Montageband fur das Kraftfahrzeug 1 
zu montieren. Dabei sind zur Erlauterung der erfin- 
dungsgemaBen Details nur Ausschnitte aus dem Fen- 
sterrollo 12 gezeigt, und zwar jene Ausschnitte, die fur 
das Verstandnis der Erfindung wesentlich sind. 

35 [0064] Fig. 5 laBt ein Ende der Wickelwelle 23 erken- 
nen. Die Wickelwelle 23 ist gemaB Fig. 5 zwischen zwei 
Lagerbocken 24 drehbar gelagert, von denen wegen 
der abgebrochenen Darstellung nur einer zu sehen ist. 
Der Lagerbock 24 besteht aus einem C-formig geboge- 

^0 nen Blechstanzteil. Das Blechstanzteil bildet einen pla- 
nen Befestigungsschenkel 61 mit einer Befestigungs- 
bohrung 62 sowie einen dazu rechtwinklig verlaufenden 
Lagerschenkel 63, der eine verdeckte Lagerbohrung fur 
einen Lagerzapfen 64 der Wickelwelle 23 enthalt. An 
dem von dem Befestigungsschenkel 62 abliegenden 
Ende des Lagerschenkels 63 ist ein weiterer Schenkel 
65 angeformt. Der Schenkel 65 dient der Befestigung 
der jeweiligen Fuhrungsschiene 13. 
[0065] Die Fuhrungsschiene 13 setzt sich bei dem 

so Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5, aus einem ersten Ab- 
schnitt 66 und einem zweiten Abschnitt 67 zusammen. 
Der Abschnitt 66 ist in dem Winkelbereich zwischen 
dem Schenkel 65 und dem Lagerschenkel 63 des La- 
gerstucks 61 beispielsweise durch Kleben oder sonst 

55 wie befestigt. Die Lange des Abschnittes 66 ist so ge- 
wahlt, dass bei vollstandig eingefahrenem Fensterrollo 
12 die freie Kante, bzw. das freie Ende des Abschnittes 
66, in Bewegungsrichtung beim Ausfahren gesehen, 
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uber die Fuhrungsstticke 29 bzw. 30 ubersteht. 
[0066] An dem weggebrochenen Ende der Wickel- 
welle 23 ; befindet sich eine spiegelbildllche Anordnung 
des Lagerbocks 24, das in gleicher Weise mil dem Ab- 
schnitt 66 der Fuhrungsschiene 13 versehen ist, in der 
das andere Ende des Zugstabs bzw. das andere Fuh- 
rungsstuck 29 gefuhrt ist. 

[0067] Die beiden Lagerbocke 24 sind durch ein Rah- 
menrohr 68 miteinander verbunden. Das Rahmenrohr 
68 ist beispielsweise beidends mit je einem der Lager- 
schenke! 63 verschweiBt. Die Lagerschenkel 63 sind 
einanderzugekehrt, wahrend die Befestigungsschenkel 
61 voneinander weg weisen. An dem Rahmenrohr 68 
ist auBerdem der Getriebemotor 35 angebracht. 
[0068] Die Fuhrungsrohre 44 und 54 gehen jeweils 
einstuckig in die betreffenden Fuhrungsschienenstucke 
66 uber, wie diese die Figur 5 erkennen lasst. Somit be- 
stehen die Fuhrungsrohre 44 und 45 jeweils aus einem 
Stuck Profilrohr, das ein Innenprofil gemaB Fig. 3 hal, 
wobei gegebenenfalls der seitliche Flansch 18 fehlt. 
[0069] Wie unschwer zu erkennen ist, bildet die An- 
ordnung nach Fig. 5 eine, seitens des Herstellers des 
Fensterrollos vormontierbare Einheit. Die Einheit setzt 
sich zusammon aus: den Lagerbockcn 24, die durch 
das Rahmenrohr 68 starr und im wesentlichen unbe- 
weglich miteinander verbunden sind. Zwischen den bei- 
den Lagerbocken 24 ist die Wickelwelle 23 drehbar ge- 
lagert, wobei sich an einem der Lagerflansche 63 zu- 
satzlich drehfest der Federmotor 25 abstutzt. Der Zug- 
stab ist mit seinen Endstucken 29, 30 bereits in das 
Stuck 66 in der Fuhrungsschiene 13eingefadelt. MitHil- 
fe des Federmotors 25 werden die Arme 32 der Fuh- 
rungsstucke 29, 30 gegen eine Kante des Lageschen- 
kels 63 hingezogen. Im weiteren Verlauf der Fuhrungs- 
schiene 13, die das Fuhrungsrohr 44 bzw. 45 bildet, be- 
finden sich vormontiert, die Schubglieder46 und 47, und 
es ist an dem Rahmenrohr 68 der Getriebemotor 36 vor- 
montiert. 

[0070] Auf diese Weise laBt sich ohne weiteres diese 
Baueinheit leicht am Band in das betreffende Kraftfahr- 
zeug einbauen, ohne dort noch die eigentliche Montage 
des Fensterrollos zu erfordern. 

[0071] Der zweite Abschnitt 67 der Fuhrungsschie- 
nen 13 ist getrennt und wird beispielsweise nach der 
Montage der oben erlauterten Baueinheit, die die Wik- 
kelwelle 23 umfasst, in der Fahrzeugkarosserie befe- 
stigt und mit dem Abschnill 66, der Fuhrungsschiene 1 3 
beispielsweise uber eine nicht gezeigte Verbindungs- 
muffe zusammengesteckt. Zuvor war der Abschnitt 67 
mit Hilfe des Flansches 18 in der Fahrzeugkarosserie 
befestigt worden. Die Art und Weise wie dies geschieht, 
wird in spateren Zeichnungen erlautert. 
[0072] Anstatt die beiden Abschnitte 66 und 67 der 
betreffenden Fuhrungsschiene 13 volistandig vonein- 
ander zu trennen und erst bei der Montage zusamrnen- 
zustecken besteht auch die Moglichkeit ein Scharnier- 
gelenk vorzusehen, wie dies Figur 6 zeigt. 
[0073] Soweit in dieser Figur bereits erlautert Bauele- 



mente verwendet werden, sind sie mit denselben Be- 
zugszeichen versehen. 

[0074] Der Schenkel 65 ist uber das Ende des Ab- 
schnittes 66 hinaus verlangert und bildet eine uberste- 
hende Lasche 69. Die Lasche 69 enthalt eine Scharnier- 
bohrung 71 , in der ein entsprechenderScharnierzapfen 
72 sitzt der mit dem Abschnitt 67 starr und f est verbun- 
den ist. Die Schamierachse liegt rechtwinklig zu der 
Drehachse der Wickelwelle 23. 

[0075] Die Baueinheit gemaB Fig. 6 wird zunachst in 
ahnlicher Weise vorbereitet, wie die Baueinheit nach 
Fig. 5. Sodann wird abschlieBend der Abschnitt 67 der 
Fuhrungsschiene 13 anscharniert, beispielsweise in 
dem der Scharnierbolzen 72 an der Lasche 69 drehbar 
vemietet wird. Es kann nun eine Baueinheit an das Mon- 
tagebandgeliefert werden, bei der bereits die Fuhrungs- 
schienen 13 zur Ganze enthalten sind. 
[0076] Im Lieferzustand sind die Abschnitte 67, der 
Fuhrungsschienen 13 eingefallel und liegen parallel zu 
dem bereits eingefadelten Zugstab. Nach der Anbrin- 
gung in der Fahrzeugkarosserie, beispielsweise indem 
der Befestigungsflansch 61 mit Schrauben oder Nieten 
angebracht ist, wozu er beispielsweise die Bohrung 62 
enthalt, werden die Abschnitte 67 aus der Lage parallel 
zu der Wickelwelle 23 in die Gebrauchsstellung ge- 
schwenkt und im Fahrzeug befestigt. 
[0077] Die Verbindung zwischen dem Abschnitt 67 
und dem Abschnitt 66 der Fuhrungsschiene kann auch 
als Sollbiegestelle ausgefuhrt sein , wie dies in Fig. 7 ge- 
zeigt ist. Hierbei besteht das Scharnier aus einer Soll- 
biegestelle 73. Die Sollbiegestelle 73 wirderzielt, indem 
das Profil der Fuhrungsschiene 13 von der Ruckseite 
wie gezeigt mit mehreren Einschnitten 74 versehen 
wird, die kurz vor der vorderen Stirnwand 14 enden. Auf 
diese Weise bleiben seitlich neben dem Schlitz 22 zwei 
schmaleStege stehen.Nach dervollstandigen Montage 
des Fensterrollos 12, werden die beiden Fuhrungs- 
schienenabschnitte 67, der beiden Fuhrungsscheinen 
13 nach innen geklappt, wobei sich die Fuhrungsschie- 
nen an den Sollbiegestellen 73 mit einem entsprechen- 
den Radius biegen. Nachdem Einbauen der Befesti- 
gung der Lagerbocke 24, werden die Fuhrungsschienen 
13 an den Sollbiegestellen 73 wiederzuruckgebogen in 
die gewunschte Lage. Die Sollbiegestellen 73 wirken 
dabei als Scharniere, die sich genugend haufig biegen 
lassen, ohne dass es zum Bruch kommt. Hierbei ist es 
wichtig, eine entsprechende groBe Tiele der EinschniUe 
74 zu gewahrleisten. 

[0078] Neben dem Fenster enthalt die Karosserie ub- 
licherweise eine Innenverkleidung. Diese kann zur Bil- 
dung eines Abschnitts der Fuhrungsschiene 13 heran- 
gezogen werden. Fig. 8 zeigt eine Ausfuhrungsform, bei 
der der zweite Abschnitt 67 der Fuhrungsschiene 13 
kein eigenes Fuhrungschienenprofil ist. Vielmehr ist 
hierbei der Abschnitt 67 als Nut 75 in einem Innenver- 
kleidungsstuck 76 der C-Saule 4 bzw. 5 enthalten ist. 
Die Nut 75 entspricht in ihr m Querschnitt exakt der Nut 
21 mit dem Schlitz 22. 
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[0079] Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel geschieht die 
Montage, indem nach dem Anbringen der zuvor er- 
wahnten Baueinheit die Innenverkleidungstucke 76 in 
der Karosserie befestigt werden. Nicht gezeigte Positio- 
niermittel sorgen dafur, dass die Nut 75 mit der Nut 21 
in dem jeweiligen Abschnitt 66 fluchtet. 
[0080] Die Art und Weise wie die Fuhrungsschiene 1 3 
mit der Karosserie des Pkw 1 verbunden ist, zeigt stark 
schematisiert Fig. 9. In Fig. 9 ist ein Schnitt durch die 
Fahrzeugkarosserie des Kraftfahrzeugs 1 gezeigt, und 
zwar ein horizontaler Schnitt, beispielsweise durch die 
C-Saule 4. Wie zu erkennen ist, setzt sich die C-Saule 
4 aus zwei Blechformteilen, einem auBeren Blechform- 
teil 76 und einem Inneren Blechformteil 77zusammen. 
Da im Zusammenhang mit der Erfindung nur jener un- 
mittelbaran das Heckfenster6 angrenzende Bereich in- 
teressiert, istauch nur dieser schematisiert veranschau- 
licht. Das a u Be re Blechformteil 76 bildet bei dem Heck- 
fenster 6 einen Falz 78, der in einem BlechNansch 79 
auslauft. Das innere Blechformteil 77 ist ebenfalls mit 
einem Falz 79 versehen, der in einem Flansch 81 endet. 
Die beiden Flansche 79 und 81 sind gerade Flansche, 
in dem Sinne als ihre Erzeugende eine Gerade ist, die 
rcchtwinklig zu dem Rand vcrlauft und in der Ebenc der 
Heckfensteroffnung 6 liegt. 

[0081] Die beiden Flansche 79 und 81 sind in bekann- 
ter Weise durch PunktschweiBen stoffschlussig mitein- 
ander verbunden. Auf der AuBenseite des Flansches 79 
ist gegebenenfalls unter Zwischenlage einer Aus- 
gleichs- und Klebemasse 82 die Heckscheibe 9 rand- 
seitig aufgeklebt. 

[0082] Die Nut 21 liegt in dem Falz 80. DerjenigeTeil 
der Fuhrungsschiene 13, der neben der Heckfensteroff- 
nung 6 verlauft, ist mit Hilfe des Flansches 18 an der 
zum Fahrzeuginnenraum zeigenden Flache des inne- 
ren Blechformteils 77 neben dem Falz 80 befestigt. Die 
Befestigung erfolgt beispielsweise durch Schrauben 
Oder Nieten, wie dies schematisch bei 83 angedeutet 
ist. Die Schrauben Oder Nieten fuhren durch Bohrungen 
in dem Flansch 18 und des Blechformteils 77 hindurch. 
[0083] Es versteht sich , dass sich die Fuhrungsschie- 
ne 13 an der Unterkante, d.h. im. Bereich der Fenster- 
unterkante 8 allmahlich von dem Flansch 81 entfernt 
und in Richtung auf die Lagerbocke 24 wegfuhrt. Die 
Baueinheiten, wie sie in den Figuren 5 und 8 gezeigt 
sind, sind zumindest einschlieBlich des Abschnittes 66 
der Fuhrungsschienen 1 3 unterhalb der Hutablage 9 an- 
geordnet, weshalb die Fuhrungsschienen 1 3 sich in die- 
sem Bereich selbstverstandlich von dem Falz.81 entfer- 
nen miissen. 

[0084] Der wesentliche Vorteil der Anordnung nach 
Fig. 9 besteht darin, dass der voluminose Teil der Fuh- 
rungsschiene 1 3, namlich jenerTeil mit der Fuhrungsnut 
21 in dem inneren Falz 80 enthalten ist, so dass er nicht 
zu Verstarkung der Karosseriedicke einschlieBlich der 
Innenverkleidung in diesem Bereich beitragt. Anderer- 
seits befindet sich die Fuhrungsschiene 13 in unmittel- 
barer Nahe zu dem sichtbaren Rand gebildet durch die 



freie Kante des Flansches 79 bzw. 81 . 
[0085] Die Befestigung gemaB Fig. 9 eignet sich auch 
fursolche Karosserieteile wie beispielsweise Fahrzeug- 
tiiren, bei denen kein Flansch vorhanden ist weil die 

5 Scheiben in Fuhrungen verschieblich gefuhrt ist. 

[0086] Fig. 10 zeigt eine Verbindung, bei der der 
Flansch 18 der Fuhrungsschiene 13 zwischen dem 
Flansch 78 und der Scheibe 9 eingefugt ist. Hierzu ist 
der Flansch 1 8 wie gezeigt seitlich versetzt und mundet 

to tangential in jenen Querschnittsbereich der Fuhrungs- 
schiene 13 ein, in dem die Nut 21 enthalten ist. 
[0087] Zum Befestigen der Fuhrungsschiene 13 ge- 
maB Fig. 1 0 wird der Flansch 1 8 mittels einer Klebemas- 
se 84 auf der AuBenseite des Flansches 79 festgeklebt. 

15 Der Flansch 1 8 bildet seinerseits wieder die Trag- und 
Halteflache fur die Scheibe 9, die auf dem Flansch 18 
in der gleichen Weise befestigt ist, wie bei Fig. 9 auf dem 
Flansch 79. 

[0088] Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 10 wird die 
20 Fensterinnenkante unmittelbar von der Seite 14 der 
Fuhrungsschiene 13 gebildet. 

[0089] Bei Fig. 11 ist der Flansch 1 8 keine gerade Lei- 
ste, die von zwei voneinander parallelen Flachen be- 
grcnzten ist, sondern dor Flansch 1 8 ist abgewinkelt und 

25 beispielweise an der Flache 1 5 angef ormt. Dadurch ent- 
steht eine weitere Nut 85, die uber die Lange der Fuh- 
rungsschiene 1 3 zumindest uber die Hone des Fensters 
durchlauft. Die Nut 85 ist so bemessen, dass sie einen 
abgekropften Schenkel 86 des inneren Flanschs 81 auf- 

30 nehmen kann. Der Flansch 81 ist dazu an seiner freien, 
in Richtung auf die Mitte der Fensteroffnung 6 zeigen- 
den Kante abgekropft, um einen von dem Flansch 78 
beabstandeten Schenkel zu bilden, auf den Fuhrungs- 
schiene 13 mit der Nut 85 aufgesteckt werden kann. 

35 [0090] Fig. 1 2 zeigt eine Anordnung, bei der die in Fig. 
11 vorgenommene Abkropfung eine groBere raumliche 
Tlefe hat, so dass der Schenkel 86 von der Innenseite 
der Heckfensterscheibe 9 einen Abstand hat, der eine 
groBere nutf ormige Kammer 87 entstehen lasst. Die Ab- 

40 messungen der nutformigen Kammer 87 reichen aus, 
um dort die Fuhrungsschiene 13 unterzubringen. Die 
Fuhrungsschiene 13 ist in diesem Falle ohne den 
Flansch 1 8 ausgef uhrt und hat statt dessen eine gerade 
Seitenflache 88 mit der sie auf dem Schenkel 86 aufge- 

45 klebt ist. Die Fuhrungsschiene 13 befindet sich inner- 
halb der Kammer 87 zwischen dem Schenkel 86 und 
der Innenseite der Heckfensterscheibe 9. 
[0091] Die Heckfensterscheibe 9 ist in der gleichen 
Weise befestigt, wie dies im Zusammenhang mit Fig. 9 

50 erlautert ist. 

[0092] Wie bei einigen Ausfuhrungsbeispielen ge- 
zeigt, braucht der AuBenqucrschnitt der Fuhrungs- 
schiene 13, notwendiger Weise quadratisch zusein. Er 
kann auch zylindrisch gestaltet sein. 

55 [0093] Fig. 13 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel bei dem 
der Abschnitt 67 der Fuhrungsschiene 13 durch die Ka- 
rosserie selbst gebildet ist. Der Flansch 79 ist an s iner 
freien Kante mit einer einstuckigen Leiste 89 versehen, 
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die von der Scheibe 9 weg zeigt. Der Schenkel 86 tragt 
an seinem freien Ende ebenfalls eine Leiste 91 , die mit 
der Leiste 89 fluchtet und auf diese zu zeigt. Hierdurch 
entsteht eine Nut 92 mit Schlitz 93, die im Querschhitt 
der Nut 21 mit dem Schlitz 22 entspricht. Beim Einbau 5 
der zuvor erwahnten Baueinheit wird der Abschnitt 66 
mit der Nut 92 fluchtend in Verbindung gebracht, womit 
die vollstandige Fuhrungsschiene 13 entsteht. 
[0094] Daruber hinaus lassen die Figuren 9 - 13 un- 
schwer erkennen, dass das Fensterrollo 12 montiert 10 
werden kann, noch bevor die Scheibe 9 eingeklebt ist. 
Das Fensterrollo 12 wird dazu von auBen auf die Fen- 
steroffnung aufgelegt und es werden die Fuhrungs- 
schienen 13 von aufBen hermit den Flanschen 79 und/ 
Oder 81 verbunden. Dabei laBt sich die Montage noch 15 
weitervereinfachen, wenn wie Fig. 14 zeigt, der Flansch 
65 des Lagerbocks 24 gleichezeitig auch als Montage- 
flansch dient, indem er ein entsprechendes Stuck ver- 
langert isL Er wird in diesem Falle von auBen auf die 
AuBenseite des Flansches 79 aufgeklebt. 20 
[0095] Ein Fensterrollo umfasst eine vormontierte 
Einheit, bestehend wenigstens aus der Wickelwelle, 
den zugehdrigen Lagerstucken und einem die Lager- 
stucke verbindendcn Rahmenrohr. AuBerdcm gchoren 
zu der vormontieren Baueinheit der elektrische An- 25 
triebsmotor und Fuhrungsrohre zu Fuhren von Schub- 
gliedern zur Betatigung der Rollobahn. Die Rollbahn ist 
mit einem Zugstab verbunden, der endseitig in Fuh- 
rungsschienestucken gefuhrt ist, die ebenfalls Bestand- 
teil der Baueinheit sind. 30 
[0096] Bei einer Fahrzeugkarosserie, ist ein Flansch 
zur Befestigung einer Scheibe vorgesehen. Der Flansch 
dient gleichzeitig als Befestigung fur die Fuhrungsschie- 
nen, damit diese moglichst dicht an die Scheibenoff- 
nung herankommen ohne storend in Erscheinung zu 35 
treten. 

Patentanspruche 

40 

1. Fensterrollo (12) zum Regulieren des Lichteintritts 
durch ein Fenster in einen Innenraum eines Kraft- 
fahrzeugs, 

mit wenigstens einer Wickelwelle (23), 

mit Lagermitteln (24), in denen die Wickelwel- 45 
le (23) drehbar gelagert ist, 

mit Verbindungsmitteln (68), mittels derer die 
Lagermittel (24) miteinanderverbunden sind, wobei 
die Lagermittel (24) und/oderdie Verbindungsmittel 
(68) zum Anbringen an dem Kraftfahrzeug (1) ein- so 
gerichtet sind, 

mit wenigstens einer Rollobahn (26), die mit 
einer Kante an der Wickelwelle (23) befestigt ist, 

mit wenigsten einem Paar von Fuhrungsmit- 
teln (13), von denen sich jedes zumindest ein Stuck 55 
weit seitlich neben der aufgespannten Rollobahn 
(26) erstreckt und die jeweils wenigsten eine Fiih- 
rungsnut (21 ) enthalten, 



mit einem Zugstab (28), der mit einer von der 
Wickelwelle (23) abliegenden Kante (27) der Roll- 
obahn (26) verbunden ist und der endseitig in den 
Fuhrungsnuten (21) gefuhrt ist. und 

mit einer Antriebseinrichtung (35) zum Bewe- 
gen des Zugstabs (28) langs der Fuhrungsschienen 
(13) und zum Drehen der Wickelwelle (23). 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wickelwelle (23) rohrformig ist 
und einen zu der Antriebseinrichtung (35) gehoren- 
den Federmotor (25) enthalt. 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Lagermittel (24) einen Monta- 
geflansch (61 ,65) zur Befestigung in dem Kraftfahr- 
zeug (1) aufweist. 

4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Lagermittel (24) ein Bfechbie- 
geteil ist. 

5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Montagcflansch (61,65) zur stoff- 
und/oder formschlussigen Befestigung an dem 
Kraftfahrzeug (1) eingerichtet ist. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Rollobahn (25) einen dem Fen- 
ster angenaherten Zuschnitt aufweist. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsmittel (13) zumindest 
abschnittsweise mit den Lagermitteln (24) und den 
Verbindungsmitteln (68) zu einer vorgefertigten 
Baueinheit verbunden sind. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fuhrungsmittel (13) von einer 
Fuhrungsschiene gebildet ist, die eine hintergriffige 
Nut (21) enthalt. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fuhrungsmittel (13) einen Ver- 
lauf aufweist, der dem zugeordneten Rand des Fen- 
sters entspricht. 

10. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) dazu ein- 
gerichtet ist, zumindest abschnittsweise stoff- und/ 
Oder formschlussig mit dem Fahrzeug (1) verbun- 
den zu werden. 

11. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gek nn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) mit we- 
nigstens einer durchgehenden Flache (19,20,88) 
versehen ist, deren Erzeugende eine Gerade ist, 
die rechtwinklig zu der Langsachse der Fuhrungs- 
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schiene (13) verlauft. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch g kenn- 
z ichnet, dass die Fiihrungsschiene (13) zwei zu- 
einander parallele Flachen (19,20) aufweist deren 
Erzeugende Geraden sind, die rechtwinklig zu der 
Langsachse der Fiihrungsschiene (13) ausgerich- 
tet sind. 

13. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fiihrungsschiene (13) an ihrer 
von dem Nutenschlitz (22) abliegenden Seite (17) 
mit einem Befestigungsflansch (18) versehen ist, 
der dazu eingerichtet ist, mit dem Fahrzeug (1) 
stoft- und/oder formschlussig verbunden zu wer- 
den. 

14. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dassjede Fiihrungsschiene (13) in einen 
ersten und einen zweiten Abschnitt (66,67) aufge- 
teilt ist, von denen der erste (66) mit dem Lagermit- 
tel (24) verbunden ist, wobei die Lange des ersten 
Abschnitts (66) derart bemessen ist, dass er in der 
Lagc ist, denZugstab (28) endseitig aufzunchmen, 
wenn sich das Fensterrollo (12) in dervollstandigen 
eingefahrenen Steliung befindet. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der erste Abschnitt (66) eine Lange 
aufweist, derart, dass er sich nur ein kurzes Stuck, 
bezogen auf die Gesamtlange der Fiihrungsschie- 
ne (13), uber den Zugstab (28) hinaus erstreckt, 
wenn sich das Fensterrollo (12) in der eingefahre- 
nen Steliung befindet. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite Abschnitt (67) in einem 
Seitenverkleidungsteil (76) des Kraftfahrzeugs (1) 
untergebracht oder ausgebildet ist. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Abschnitte (66,67) uber 
ein Schamier (71,72,73) miteinander verbunden 
sind. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schwenkachse (71 ) des Schar- 
niers (71 ,72,73) rechtwinklig zu der Drehachse der 
Wickelwelle ()23 verlauft. 

19. Fensterrollo nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Scharnier (71 ,72.73) ein Film- 
scharnier oder eine Sollbiegestelle ist. 

20. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Abschnitte (66,67) der 
Fiihrungsschiene (13) uber eine Steckverbindung 
miteinander verbunden sind. 



21. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
z ichn t, dass der Zugstab (28) aus einem Mittel- 
stuck und zwei teleskopartig gegenuber dem Mittel- 
stiick bewegbaren Endstucken (29,30) zusammen- 

5 gesetzt ist : wobei die Endstucke (29.30) in der be- 

treffenden Fiihrungsschiene (13) verschieblich ge- 
fuhrt sind. 

22. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
10 zeichnet, dass die Antriebseinrichtung (35) wenig- 

stens zwei Anthebsglieder (46,47) aufweist, die ge- 
trieblich zwischen einem elektrischen Antriebsmo- 
tor (36) und dem Zugstab (28) angeordnet sind. 

is 23. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) Schub- 
glieder sind. 

24. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
20 zeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) linien- 

formige Glieder sind. 

25. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) an ihrer 

25 AuGenumfangsflache eine Verzahnung (49) tragen. 

26. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinrichtung (46,47) ei- 
nen Getriebemotor (38) aufweist, auf dessen Aus- 

30 gangswelle (42) ein Zahnrad (43) sitzt, das form- 
schlussig mit den Antriebsgliedern (46,47) zusam- 
menwirkt. 

27. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
35 zeichnet, dass fur die Antriebsglieder (46,47) Fiih- 

rungsrohre (44 t 45) vorgesehen sind ; die von dem 
Antriebsmotor (36) bis zu einem Ende einer betref- 
fenden Fiihrungsschiene (13) fiihren. 

40 28. Fensterrollo nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsrohre (44,45) dassel- 
be Querschnittsprofil aufweisen wie die Fuhrungs- 
schienen (13). 

45 29. Fensterrollo nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Getriebemotor (36) an dem Ver- 
bindungsmitlel (68) angebracht ist. 

30. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
50 zeichnet, dass das Verbindungsmittel (68). die La- 

germittel (24) zusammen mit der Wickelwelle (23), 
den Fuhrungsrohren (44,45), dem Antriebsmotor 
(36) und zumindest Abschnitten (66) derFiihrungs- 
schienen (13) eine vormontierte Einheit zur Monta- 
55 ge in dem Fahrzeug (1) bilden. 

31. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichn t, dass zumindest ein Abschnitt (67) der 



30. 



50 



55 
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Fuhrungsschienen (13) ein integraler Bestandteil 
einer Tur Oder einer Karosserie des Fahrzeugs ist. 

32. Karosserie oder Tiir fur ein Kraftfahrzeug (1), 

mit wenigstens einer Fensteroffnung (6), die 
einen umlaufenden Fensterrand aufweist, 

mit einem Fensterrollo (12), zu dem gehoren: 

eine Wickelwelle (23). die in Lagermitteln (24) 
drehbar gelagert ist. 

wenigstens eine Rollobahn (26), die mit einer 
Kante (27) an der Wickelwelle (23) befestigt ist, 
wenigsten ein Paar von Fuhrungsschienen 
(13), von denen sich jede seitlich neben der 
aufgespannten Rollobahn (26) erstreckt und 
die jeweils wenigsten eine Fuhrungsnut (22) 
enthalten, wobei die Fuhrungsschienen (13) 
zumindest abschnittsweise an oder neben dem 
Fensterrand vorgesehen sind 
ein Zugstab (28), der mit einer von der Wickel- 
welle (23) abliegenden Kante der Rollobahn 
(26) verbunden ist und der endseitig in den 
Fuhrungsnuten (22) gefuhrt ist, und 
eine Antriebscinrichtung (45) zum Bcwcgcn 
des Zugstabs (28) langs der Fuhrungsschienen 
(13) und zum Drehen der Wickelwelle (23). 

33. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fensteroffnung (6) ei- 
nen langs des Fensterrandes verlaufenden Flansch 
(79,81) enthalt, derzur Befestiguhg einer Fenster- 
scheibe (9) vorgesehen ist, und dass die Fuhrungs- 
schienen (13) an oder neben dem Flansch (79,81) 
vorgesehen sind. 

34. Karosserie oder Tur nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Flansch (79,81) von 
aufeinander liegenden Blechabschnitten gebildet 
ist, die derart geformt sind, dass sie zwischen sich 
eine Fuhrungsnut (92) begrenzen. 

35. Karosserie oder Tiir nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Flansch (79,81) ei- 
ne Leiste (86) ausgebiidet ist, an der die Fuhrungs- 
schiene (13) zu befestigen ist. 

36. Schiffantriebssystem nach Anspruch 32 : dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fensterausschnitt (6) 
zumindest seitlich einen Doppelfalz (78,87) auf- 
weist, wobei auf dessen auGerer Stufe (79) die 
Scheibe (9) befestigt ist, wahren der innere (87) als 
Tragerfurdie Fuhrungsschiene (13) dient. 

37. Karosserie oder Tiir nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichn t, dass die Fuhrungsschiene (13) 
einen Flansch (18) aufweist, der zwischen der 
Scheibe (9) und dem Flansch (79,81) der Karosse- 
rie eingefiigt ist. 



38. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32 : dadurch 
g k nnzeichn t, dass der Zugstab (28) langen- 
veranderlich ist. derart, dass er in der Lage ist dem 
sich andernden Abstand der Fuhrungsnuten (1 3) zu 

5 folgen. 

39. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Wickelwelle (23) rohr- 
formig ist und einen zu der Antriebseinrichtung (35) 

10 gehorenden Federmotor (25) enthalt. 

40. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lagermittel (24) einen 
Montageflansch (62,65) zur Befestigung in dem 

15 Kraftfahrzeug aufweist. 

41. Karosserie Oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lagermittel (24) ein 
BlechbiegeLeil isl. 

20 

42. Karosserie oder Tur nach Anspruch 40, dadurch 
gekennzeichnet, dass Montageflansch (62,65) 
zur stoffund/oder formschlussigen Befestigung an 
dem Kraftfahrzeug eingcrichtct ist. 

25 

43. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rollobahn (26) einen 
dem Fenster angenaherten Zuschnitt aufweist. 

30 44. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschienen (13) 
einen Verlauf aufweisen, der dem zugeordneten 
Rand des Fensters entspricht 

35 45. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) 
dazu eingerichtet ist, stoff- und/oder formschlussig 
mit dem Fahrzeug verbunden zu werden. 

40 46. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) 
mit wenigstens einer durchgehenden Flache 
(19,20,88) versehen ist deren Erzeugende eine 
Gerade ist, die rechtwinklig zu der Langsachse 
45 Fuhrungsschiene (13) verlauft. 

47. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) 
zwei zuetnander parallele Flachen (1 9,20) aufweist, 

50 deren Erzeugende Geraden sind, die rechtwinklig 
zu der Langsachse der Fuhrungsschiene ausge- 
richtet sind. 

48. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
55 gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) 

an ihrer von dem Nutenschlitz (22) abliegenden 
Seite (17) mit einem Befestigungsflansch (18) ver- 
sehen ist, der dazu eingerichtet ist, mit dem Fahr- 



20 



25 



40 



45 



19 



EP 1 215 063 A1 



20 



zeug stoff- und/oder formschlussig verbunden 7U 
werden. 

49. Karosserie Oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dassjede Fuhrungsschiene (13) 
in eine ersten und einen zweiten Abschnitt (66,67) 
aufgeteilt ist, von denen der erste mit dem Lager- 
mittel (24) verbunden ist, wobei die Lange des er- 
sten Abschnitts (66) derart bemessen ist, dass er in 
der Lage ist, den Zugstab (28) endseitig aufzuneh- 
men, wenn sich das Fensterrollo (12) in der voll- 
standigen eingefahrenen Stellung befindet. 

50. Karosserie oder Tur nach Anspruch 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt (66) ei- 
ne Lange aufweist, derart, dass er nur ein kurzes 
Stuck, bezogenaufdieGesamtlange der Fuhrungs- 
schiene (13) sich uberden Zugstab (28) hinaus er- 
streckL wenn sich das Fensterrollo (12) in der ein- 
gefahrenen Stellung befindet. 

51. Karosserie oder Tur nach Anspruch 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden Abschnitte 
(66,67) ubcr cin Scharnicr (71,72,73) miteinander 
verbunden sind. 

52. Karosserie oder Tur nach Anspruch 51 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schwenkachse des 
Scharniers (71 ,72,73) rechtwinklig zu der Drehach- 
se der Wickelwelle (23) veriauft. 

53. Karosserie oder Tur nach Anspruch 51 , dadurch 
gekennzeichnet, dass das Scharnier (71,72,73) 
ein Filmscharnier oder eine Sollbiegestelle ist. 

54. Karosserie oder Tur nach Anspruch 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden Abschnitte 
(66,67) der Fuhrungsschiene (13) uber eine Steck- 
verbindung miteinander verbunden sind. 

55. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Zugstab (28) aus einem 
Mittelstuck und zwei teleskopartig gegenuber dem 
Mittelstuck bewegbaren Endstucken (29,30) zu- 
sammengesetzt ist, wobei die Endstucke (29,30) in 
derbetreffenden Fuhrungsschiene (13) verschieb- 
lich gefuhrt sind. 



net sind. 

58. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
g kennzeichn t, dass die Antriebsglieder (46.47) 

5 Schubglieder sind. 

59. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57 ; dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) 
linienformige Glieder sind. 

10 

60. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsglieder (56,47) 
an ihrer AuGenumfangsflache eine Verzahnung 
(49) tragen. 

15 

61. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung 
(35) ein Getriebemotor (38) ist, auf dessen Aus- 
gangswelle (42) ein Zahnrad (43) siLzL, das form- 

20 schliissig mit den Antriebsgliedem (44,45) zusam- 
menwirkt. 

62. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass fur die Antriebsglieder 

25 (46,47) Fuhrungsrohre (44,45) vorgesehen sind, 

die von dem Antriebsmotor (38) bis zu einem Ende 
einer betreffenden Fuhrungsschiene (13) ftihren. 

63. Karosserie oder Tur nach Anspruch 62, dadurch 
30 gekennzeichnet, dass die Fuhrungsrohre (44,45) 

dasselbe Querschnittsprofil aufweisen wie die Fuh- 
rungsschienen (13). 

64. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
35 gekennzeichnet, dass der Getriebemotor (38) an 

dem Verbindungsmittel (68) angebracht ist. 

65. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verbindungsmittel 

40 (68), die Lagermittel (24), die Wickelwelle (23), den 
Fuhrungsrohren (44,45), dem Antriebsmotor (38) 
und zumindest Abschnitten (66) der Fiihrungs- 
schienen (13) eine vormontierte Einheit zur Monta- 
ge in dem Fahrzeug bilden. 

45 



56. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Abschnitt (67) der Fun- 50 
rungsschiene (13) von einem Innenauskleidungs- 

teil (76) des Fahrzeugs gebildet ist. 

57. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung 55 
(35) wenigstens zwei Antriebsglieder (46,47) auf- 
weist, die getrieblich zwischen einem elektrischen 
Antriebsmotor (38) und dem Zugstab (28) angeord- 
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